ANEXO 1

1. INTRODUCCION

El presente Informe resume los resultados de lzetaretapa de trabajo del “Plan de Desarrollo UWrban
Ambiental (PDUA) del Municipio de Cafayate” -proeia de Salta-. Esta etapa consiste una redefindidias
propuestas de desarrollo planteadas en el Segurfdome del PDUA y en la propuesta de Ordenanzas
Municipales orientadas tanto a potenciar las fer y oportunidades encontradas como a regulajaran las
situaciones negativas que fueron analizadas y d#&gadas para el municipio durante las etapas de
investigacién y propuestas de desarrollo estratégpatempladas en el primer y segundo informe.

En el primer informe de avance que el equipo técpiesenté al CFl, se realizé el andlisis y sulisiga
diagnostico urbano ambiental de Cafayate; habiéndowpleado, para tal fin, la metodologia de ordésratim

de la informacion (existente y generada) en ciregpéctos de analisis”. Los aspectos analizadosrfues
siguientes: POLITICO-ADMINISTRATIVO, FiSICO-AMBIENAL, SOCIO-CULTURAL, ECONOMICO Y
FUNCIONAL-ESPACIAL, la informacion fue acompafiada thapas y esquemas gréaficos siempre que fue
posible.

En el segundo informe se emplearon y actualizaosndatos expresados en el primero, el equipo tcnic
discutié los puntos criticos y definio las prindgm problematicas actuales del municipio asi comm® s
fortalezas. A partir de este andlisis se estabietits “ejes estratégicos” que ha consideradoedsrpara el
desarrollo urbano ambiental de Cafayate en losipaxveinte afios.

Este informe se compone de una primera parte, fnoedi&lmente grafica, y una segunda parte desa@igtie

corresponde a las propuestas de ordenanza munitiislamente ligadas a los graficos presentadoslaE
primera parte se ilustran y describen las propeedtadesarrollo y el ordenamiento territorial ddagate,

indicando zonificacion de uso del suelo y modekysaeiales de crecimiento. En la segunda partecgopen

las normativas para iniciar el ordenamiento tenatpreferidas a la planificacion urbana, edificecy medio

ambiente.

2. OBJETIVOS

El objetivo general de este tercer informe, enndcan el PDUA, consiste en facilitar a las autateta
municipales la administracion territorial y promowen crecimiento ordenado y sustentable de Cafayage
conduzca a una mejora en las condiciones de vitldiamma de sus habitantes. Estos objetivos gersessde
logran mediante la aplicacion de los siguientestlgs particulares:

1.1. Definir un modelo espaciabel territorio, buscando iniciar los lineamientdsl ordenamiento
territorial.

1.2.Poner a disposicion de las autoridades municipatedel ciudadano comin- la informacion
espacial del territorio municipal en un Sistemdrdermacion Geografica de uso libre y de cédigo
abierto con el fin de facilitar la gestion territdy administrando informacion ordenada de forma
inmediata.

1.3.Realizar una normativa que contribuya a mejoraplo®os criticos encontrados para el desarrollo
urbano ambiental ordenado de Cafayate. Se procdraagfuturo, estas normativas den lugar a los
siguientes cddigos:

e Cddigo de planificacion urbana;
«  Cadigo de edificacion;
« Cddigo de medio ambiente.
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3. RESULTADOS: SINTESIS DEL PRIMER Y SEGUNDO INFORME DEL PDUA

Fundamentado en la informacion recopilada, diageedt y generada en el primer y segundo informa phr
Plan de Desarrollo Urbano Ambiental de Cafayatalyidndo analizado la situacidn actual del tergt@m su
contexto politico-administrativo, fisico—ambientagcio-cultural, econémico y funcional-espacialfusimos
resultados que nos llevaron a la elaboracion de pippuesta de crecimiento ordenado materializada en
corredores urbanos estratégicosos proyectos de ordenanza que proponemos erntrab@&o tienen como
objetivo comun plantear obras y definir gestiongs Beven al municipio hacia la ejecucion de loswcignados
corredores, que mejoraran las condiciones de wig@® e los habitantes como de los visitantes day@te, en

el corto y largo plazo.

3.1.PROPUESTA DE DESARROLLO ORDENADO: CORREDORES ESTRATEGICOS

La propuesta consiste en crear cuatro vias de lafidn estratégicamente distribuidas, denominadas
“corredores”. La ubicacion de éstos rodea la tramb@na dentro del area consolidada como ejido orlgda
conecta con los sectores suburbanos, generandosiaspacios integrables a la trama actual, quermhn el
desarrollo de Cafayate en los préximos veinte aBioscando facilitar un crecimiento ordenado, cdatio,
armonico y sustentable al largo plazo. Los corresl@astan dispuestos de tal manera, que cada uelode
influya en la trama urbana conectando las zonatagab mas alejadas de la ciudad mediante infratsteu
hidrica y vial, incorporando un medio de transpawéectivo confortable sin necesidad de realizandes
modificaciones que impacten negativamente en &l éemtral. La escala y disefio de los corredoresabus
mantener el perfil dglueblo vitivinicola intimamente ligado a la vida cotidiana de susthates, facilitando su
desplazamiento diario enmarcado en el ambientérttsty tradicional de vides y bodegas.

La traza de los corredores (Fig. 1), paralela amdsgenes de los rios Chuscha y Lorohuasi, rodeasaio
céntrico evitando grandes intervenciones en la zonaolidada de la ciudad.

Fig. 1: Ubicacion de los cuatro Corredores UrbanoEstratégicos propuestos, que rodean el Area CentrdEn verde se
sefialan las areas cultivadas con vid y en celests fFios que limitan al ejido urbano por el norte (fo Chuscha) y por el
sur (rio Lorohuasi).

Los corredores y rios delimitan un espacio queespwnde al actual ejido urbano de Cafayate, pedmtate
consolidado en su totalidad, pero que requiere \&iias intervenciones y corredores interiores [ara
funcione eficientemente desde el punto de vistanobEste espacio se denomina “Area Central”, dedsgrla
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cual se plantea desarrollar vias secundarias gierarén el funcionamiento de los corredores, cametilos
con el ejido urbano y complementandose a éste.

En sintesis, la idea fundamental es materializarctwredores mediante obras de infraestructurachigrvial,

dotados de calidad estética, paisajistica y gederan impacto positivo funcional para la sociedaslasi que,
como resume la Tabla 1, cada corredor responde falkencias y fortalezas encontradas al examinda cao
de los aspectos que se han analizado en etapasspdevrabajo y que fueron discutidos ampliament®s dos
informes precedentes al actual, buscando soluciasgorimeras y potenciar las segundas de la nmegorera

posible.

Tabla 1: Corredores Urbanos Estratégicos:

relacionan las falencias y fortalezas consideradas para gjecucion.

b

Aspecto Aspecto Aspecto Aspecto
) ) ) Aspecto )
Politico- Fisico - Socio- o Funcional-
o ) ) Economico ]
Administrativo Ambiental Cultural Espacial
Integracion de La Promocién de uso | Generacién de Promocién de Creacion de linea
Banda de Abajo a la de energias sitios de desarrollos de transporte
trama urbana, facilidad| renovables, encuentros agropecuarios- urbano
de acceso a Pueblo ecopuntos y deportivos, ganadero a pequefia(minubuses)
CORREDOR 1 Nuevo, prevision de clasificacion de culturales, escala (PYMES, rodeando la
COSTANERA - descongestion de residuos en zonas | familiares y areas| Cooperativas), ciudad. Apertura
BANDA DE ABAJO | transito a largo plazo. | de alto impacto de ocioy fomentando el de los pasajes
visual. recreacién en traslado del ejido hacia la calle
general. urbano hacia las costanera sobre e|
periferias. margen norte del
rio Chuscha.
Proteccion y control de| Desarrollo de Posibilidad de Generacion de Crecimiento

CORREDOR 2
CIRCUNVALACION
TRANSITO
PESADO INTERNO

las riberas aguas abajo
del puente.

Facilidad de circulacion|
de trénsito pesado
interno (maquinaria
agropecuaria y otras) a
lo largo del corredor,
descongestion del areal
céntrica.

emprendimientos
ganadero-agro-
turisticos,
erradicando
chiqueros del cascg
céntrico y
facilitando su
control en las
periferias.

instalacion de
equipamientos de
altos estudios:
sede universitaria
albergues y
campus
recreativos.

nuevas areas de
desarrollo
inmobiliario,
puestos de trabajo
asociados a la
construcciéon y
oferta de nuevos
servicios.

homogéneo de la
trama urbana,
integrando a la
misma a Pueblo
Nuevoy La
Estancia Cafayate
en un continuo
urbano.

Proteccion y control de

Mantenimiento y

Generacion de

Creacion de puntos

Consolidacién de

riberas, requerimiento | ejecucién de nuevas sitios de de ventas de la trama urbana y
de estudios especificos| obras de defensas | encuentros productos conexion de los
para construccion en | del rio Chuscha. deportivos, artesanales, libros y B° occidentales
CORREDOR 3 areas proximas al rio | Creacién de culturales, comida de pequefig con el Hospital y
COSTANERA- (actualmente alcantarillas familiares y areas| envergadura. acceso a la ciudad
BANDA ARRIBA- clasificadas como No | colectoras de agua| de wifiy por una via
SANTA TERESITA | Aptas). Conexion de de escorrentia. recreacion en rapida. Creacién
puntos alejados del general. Zona de lineas de
casco céntrico por una destinada a transporte
via rapida de utilizarse como colectivo
circunvalacion. Corsédromo. (minibuses).
Integracion de la Bandd Eliminacion del Facilidad de Reactivacion del Conexion
de Arriba a la trama paso vehicular a trénsito de Recorrido de los inmediata por un
urbana. nivel en la Banda | pobladores desde| frutales. Creacién | puente carretero
Ampliacién de la red degf de Abajo, los puestos y de cooperativas de| proximo al
cloacas a la Banda de | reduccion del parajes hacia el | venta de productos| hospital entre la
Arriba. riesgo de desborde| area urbana de regionales en Banda de Arriba,
CORREDOR 4 . :
BANDA ARRIBA — Fomepto de uso de| Cafayate de parajes _alejados Yacochuya y
energias forma (San Luis, puestos cercanos
SAN LUIS
renovables. confortable. Yacochuya y ante una

Creacion de dique
para generacion de
energia, riego y
contencion del rio
Chuscha.

Generacion de
sitios de
encuentros
sociales.

puestos aledafios).
Oferta de circuitos
turistico-rurales y
de deportes
extremos.

emergencia.
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En la actualidad se encuentra en ejecucion lacedifin de una nueva Estacién Terminal de Omnibes qu
nucleara a todas las empresas de transporte dgnpasan un mismo predio, restringiendo el ingrdso
aquellas lineas de transporte colectivo que opai@iamente en la ciudad. La misma se emplaza el
puente carretero sobre el rio Chuscha, a la vela dda nacional 40. El punto de convergenciaodecliatro
corredores es precisamente el nodo que generatgla estacion terminal de 6mnibus, junto al pusaolbee la
ruta nacional N° 40.

Respecto a los tiempos de ejecucién de las obressagas para el funcionamiento de los corredaes,
adelante consideramos de corto plazo a aquellasegatectuarian entre 1 y 3 afios; mediano plalas, gue se
realizarian entre 3 y 10 afios; finalmente, a lquigao nos referimos a las obras que requeririand@d®9 afios
para ser concretadas.

Para dar inicio al ordenamiento territorial es sac® realizar una clasificacion que indique el gse se le ha
dado a los terrenos edificados y, en base a urssndtl entorno (caracteristicas ambientales yashelas socio-
urbanas), definir el uso que debe darse a los sutamenos edificables generados como resultadtage
intervenciones propuestas. La creacion de los dores dara lugar a la revalorizacion de los teseledanios;
aqui se sugiere el uso que debe darse a los tereglificables que resulten disponibles, segundsifatacion
detallada en la Tabla 2, atendiendo a la ubicad#los lotes y su entorno.

Tabla 2: Clasificacion empleada para usos de terrescedificados y edificables, segun la zona de ladad en que se
encuentra el lote. Basada en el Cédigo de Planeamtie Urbano Ambiental de la Ciudad de Salta.

Clasificacion Uso del terreno Caracteristicas
Mixto: residencial principalmente. Altura méax. 10 m: 3 plantas (PBy 2 pisos).
M1 Comercial, institucional, y servicios Altura méx. del basamento 7 m: PB y 1° piso; 38 pi$ranqueado. No
subordinado. admite retiro.
Mixto: comercial e institucional
M2 principalmente. Residencial y servicios

subordinado. Altura méx. 13 m: 4 plantas (PB y 3 pisos).

Altura max. del basamento 10 m: PB, 1° y 2° pi8q; &° piso retranqueadd.

Mixto: comercial y turistica No admite retiro.

M3 principalmente. Residencial, recreativo
subordinado.

Altura méx.: 2 plantas (PB y 1 piso)

Residencial de media densidad Altura max. del basamento 7 m. Admite retiro.

R2 Residencial barrios cerrados Segun normativa iatéencada caso.

Se prohiben o limitan usos o actividades en razén cdndiciones|
particulares de indole ambiental, topograficas rasptrequiriéndose de
estudios y proyectos especiales para la deterndimade su régimer
urbanistico.

AE-NA Areas de interés urbanistico - no aptas

Constituyen areas de conflicto urbano con poteideidés para convertirse
en receptoras de proyectos de alto impacto posfim@ la estructura
calidad ambiental del medio urbano.

AE-RE Area especial de interés urbanistico:
revitalizaciéon o renovacion

O

Son los conjuntos urbanisticos, areas fisicas regseptativas del patrimoni
histérico, cultural, urbanistico o arquitectonia®ld ciudad y que requiere
ser preservados en las caracteristicas que diegena tal calificacion.

AE-PC Area especial de interés ambiental -
patrimonio cultural

=]

Se pretende resguardar atributos excepcionalesadeaturaleza. So
AE-RN Area de interés ambiental - reserva | previstas para la preservacion del patrimonio matyrde actividades n
natural agresivas que, garantizando la proteccion de lea,fliauna y dema:
elementos naturales facilita su perpetuacion \esteiilidad.

=

Es el sector urbano originario del pueblo, dondemseientran la mayor
cantidad de edificios de valor arquitecténico, nroantos y espacios
publicos significativos que representan los valambsnos existentes con e
objeto de preservar las caracteristicas ambientaeguitectonicas. Se
define también como “area de valor histérico dellpa’.

AE-EP Area de interés ambiental - Entorno
Patrimonial

Son areas de interés institucional del Estado Mati®rovincial o
Municipal, de grandes dimensiones, ocupadas ondelsts a futuro a
equipamientos comunitarios, administrativos, deagdtructuras o servicios.

AE - ES Area de interés institucional —
Equipamiento Estatal

Son &reas de interés institucional No Gubernamesttapadas o destinadas

AE - NG Area de interes institucional - a fines o equipamientos urbanos, administrativesnftaestructuras o
Equipamiento No Gubernamental S
servicios.
AGR Area de explotacion agropecuaria Es un area afeetaxplotaciones agricolas, agro-industriales.

El Articulo N° 6 de la seccién correspondiente aiffcacion de Usos de Suelo, propuesto como ordenan
municipal, define de forma precisa cada categ@speacto a tipos de usos aplicable a Cafayate. fncaeion
se realiza una breve aclaracién para interpretanagla de la Fig. 2, que indica la propuesta deirorecto
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ordenado de Cafayate a corto y largo plazo. Seackstlasareas consolidadagaquellas que actualmente
cuentan con la infraestructura y servicios minimamas a consolidataquellas en las que se estan ejecutando
las obras necesarias para transformarse en areaslidadas, es el caso de Pueblo Nuevo y otéaspgs
suburbanagaquellas que aun requieren infraestructura yi@esy como ser cloacas y agua potable en la Banda
de Arriba); area urbana de expansiditerrenos que presentan potencial para edificarspgproximidad con
areas consolidadas), considerandose una primgra d&@expansién a mediano plazo y una segunda atapa
largo plazo.

4RENCIAS:
AREA URBANA CONSOLIDADA
[0 AREA URBANA A CONSOLIDAR
AREA URBANA DE EXPANSION - 1°ETAPA
[0 AREA URBANA DE EXPANSION - 2°ETAPA

[ AREA SUBURBANA
— - — LINEA DE EJIDG MUNICIPAL

Fig. 2: Usos de suelo: propuestas de crecimientodanado de Cafayate a mediano y largo plazo.

Las Areas Especiales, también son definidas emt&uto N° 7.4 del proyecto de ordenanza propuelgdrata
de areas que requieren un régimen urbanistico iespsandicionado a sus peculiaridades en lo quefiere a
caracteristicas, localizacién, modalidad de ocupadel suelo y valores ambientales. La Tabla 2gatama
breve sintesis sobre las caracteristicas de lassAfepeciales en Cafayate. La Fig. 3 ilustra lailigion de
terrenos que se proponen como areas especialelsaméss del ordenamiento territorial y de su riélacon los
corredores urbanos estratégicos.

La Fig. 4 ilustra la zonificacién actual (terreremfificados) y la zonificacion propuesta (terrendifi@ables) del
area urbana y suburbana, asi como de terrenosalestwercanos. Las clasificaciones se describeseimente
en la Tabla 2 y se detallan con precision en gjgmo de ordenanza propuesto (Articulo N° 7 y 8sentado
junto a este informe.
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S

Fig. 3: Usos de suelo como &reas especiales: progtas y relacion con los corredores urbanos estra
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Fig. 4: Modelo estratégico de uso de suelo. Zonificién de usos de terreno edificable, edificado y natal en Cafayate.
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A continuacién se describen las caracteristicascatta corredor y el impacto ambiental, socio-culfura
econdmico y funcional que calculamos que su ejéougeneraria en la sociedad cafayatefia. Hemosdolar
que estos corredores requieren obras de infraastaugidrica y vial. Respecto a la primera mandfests que,
para que el corredor pueda bordear los rios deafegura, es imprescindible que se ejecuten lass obr
correspondientes para garantizar la integridachsi@éfensas de los rios, particularmente del ris€fa. Este
tema fue abordado en el apartado dedicado a ledtidiad de Defensas del Rio Chuscha”, ampliamente
discutido en el Capitulo Sistema Fisico-Ambien&l®egundo Informe del PDUA de Cafayate.

CORREDOR N°1: COSTANERA — BANDA DE ABAJO

La traza de este corredor surge en el puente essrebbre la ruta nacional 40, donde se ubicarduéva
terminal de émnibus. Desde alli su recorrido eslplr al rio Chuscha por su margen norte y contempl
ademas, reformas en la Av. Automovil Club Argentpar ser la via principal que atraviesa actualmémte
Banda de Abajo hasta su Ultimo pasaje. A contirfurade la via abierta sobre la margen del rio, spqme la
apertura de una via de circulacidn hacia el norestéerrenos ocupados actualmente por plantacame, y
su empalme con la ruta nacional N° 68 medianterataada frente en la futura urbanizacion de Pubhievo,
donde también se encuentra el Club de Campo Ellgos@ Fig. 5 ilustra el trazado del Corredor N° 1.

Para la creacién y funcién urbana para la cuabsgeimsado este corredor, se requiere la ejecueidmal serie
de obras y acciones que lo hagan seguro y funciadamas se proponen detalles para que sean, ezsu Vv
confortables y educativos. A continuacion se dbscrilos aspectos mas relevantes y el impacto qpeesé
gue tendra lugar como resultado de la intervencion.

Respecto a la infraestructura vial vinculada al s#® propone la apertura de la trama urbana eana de la
Banda de Abajo, mediante la ejecucion de pasafalasrto plazo) y posteriormente, una vez consdbdel
corredor, conectar la Banda con un puente carrat&a@ltura del Ultimo pasaje (a mediano plazo).

En lo que concierne a la infraestructura vial, sgpne abrir una via de comunicacién alternativewiando, a
escala doméstica, el centro de la ciudad con Lal®ae Abajo, la urbanizacion Pueblo Nuevo y el aeb
campo El Bosque. Esta nueva via se concibe commref y soporte a la ruta tradicional que reswatari
colapsada por el transito vehicular una vez quélBuduevo sea habitado, pues se trata de 2400petesados
como proyecto de viviendas familiares. El empaltier@ativo entre La Banda de Abajo y la ruta naaldx®

68 debe ser mediante una rotonda de acceso, estivafa la fluidez de transito de particulares (@n
actualidad) y el transporte publico de pasajeranddiano plazo). Esta calle debera ser pavimenfadaentar
banquina, arbolado urbano y bicisenda, pues lalbtai es el medio de transporte méas usual de esta z

Por su parte, la Av. Automovil Club Argentino de Banda de Abajo, requiere obras tales como vereda y
bicisenda en su margen norte (colindante con lzahebna de vifias) para el traslado ordenando d®pes y
ciclistas. Se entiende que estas intervencionesndelalizarse a mediano plazo. Se propone, adéargsertura

de una calle que tome la forma de una avenidarm@staobre el margen norte del Rio Chuscha, adpags del
puente. Actualmente los fondos de los terrenoscpdates de la Banda de Abajo colindan con el madg# rio
Chuscha y no se respeta ni puede controlarse dmnibera o el vertido de residuos al cauce.

Con la creacion de este corredor se busca regulénama urbana en la Banda de Abajo. Se conterapla |
creacion de veredas angostas, para no perderdilesracteristica de este sector de la ciudadggieracion
de los espacios libres colindantes ocupados cadusipara preservar la identidad de esta zonadiedad.

Desde el punto de vista ambiental, se propone dacain de un parque lineal tematico situado a ambas
margenes del Rio Chuscha (la margen sur se disnwteCorredor N° 2), equipado con maquinaria peabzar
ejercicios al aire libre como promocién de vidaudable. Puede analizarse el empleo de energiasatdre
(solar, edlica) para la iluminacion a modo de edifcaambiental y de promocién del sitio recreatbamo
atractivo eco-turistico. Este corredor, que se gamaunicar con la Ruta N°68 como punto de accdsonalivo

a Cafayate, debera tener calidad paisajisticaairall acceso actual; esto es, se contemplara féaplén de
arboles a lo largo de su recorrido. Se sugiereldatacion de alamos, dando lugar a una nueva akmed
acceso, pues es “la alameda” el acceso a Cafagatnfpnomasia. Con esta politica se generaranrasmb
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Fig. 5: Corredor N° 1 “Costanera — Banda de Abajo”
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sobre la ruta y ciclovias, mejorando la calidad/ide de las personas que emplean la bicicleta coedio de
transporte, habito usual para desplazarse ha@a periféricas. A su vez, se debera contemplasitecacion de
sefialética y cestos de basura diferenciados ado te este corredor, promoviendo la utilizaciérede-puntos

en sitios de alto transito e impacto visual, puedagate debe transformarse a corto plazo en urdadiu
clasificadora de residuos tan pronto como comiemckincionar la planta separadora de residuos en los
préximos meses.

Como oferta socio-cultural asociada al CorredorlN8e pretende generar “areas de encuentro” erediés
puntos a lo largo su recorrido, promoviendo larateidon social y conectando el corredor con lasagon
residenciales vecinas mediante recorridos de esaigstica. La Banda de Abajo y Pueblo Nuevo skrsn
principales polos conectados por cercania y seédeegreacion de plazoletas como areas de cadepertivo,
recreativo y de encuentro cultural, veredas am@adse la avenida principal, asientos, merendegsacios
para estacionar automoviles y paradas de coleeipaciadas. Otro proyecto a desarrollar es ellestatiento

de balnearios en las margenes del rio Chuschaercaria con el actual balneario municipal (frenta aueva
terminal), conformaria un corredor acuatico de mecacomo una nueva oferta social y turistica. Deben
analizarse los sitios mas convenientes que presdéatd acceso al rio, respetando las defensasnéeho y
evitando generar pasos a nivel.

En lo que respecta al impacto econdmico, es pogideesta zona se transforme en un area de désagob-
ganadera a pequefia escala. El establecimiento gihamituristico “Cabras de Cafayate”, es un preo&len
este sentido y podria potenciarse mas aun esta @omael traslado y reorganizacion de los pequefios
productores que se encuentran actualmente en k& wdrana, fomentando asi la autogestion de Pynwes y/
Cooperativas, permitiendo la explotacion ganadanaliar con el objetivo de imponer un producto dédad y

con sello cafayatefio al mediano plazo.

Desde el punto de vista funcional-espacial, akeséz corredor el nexo entre Pueblo Nuevo y la ntexvainal
de dmnibus, demandara recorridos frecuentes déusies que conecten los distintos polos urbanosahds
priorizar el transporte colectivo por sobre el wdiial. Por otro lado fortalecera la trama urbaedadBanda de
Abajo, integrandola al ejido urbano a través déoggountos: dos puentes carreteros y tres puentasmales a
mediano plazo. Esta continuidad espacial benefidaaccesibilidad cotidiana de los habitantesadgdnda de
Abajo y de Pueblo Nuevo a los servicios que seanb@n el area central. Este corredor se consolaam® una
“nueva costanera” o continuacion de la actual cesta(ubicada aguas arriba del puente) y permitigafacil
circulacién sobre el margen norte y sur del riodblau

CORREDOR N° 2: CIRCUNVALACION TRANSITO PESADO INTER NO

Este corredor recorre la margen sur del rio Chysanzas abajo del puente, colinda con un area ptigdipara
cultivo de vid y luego adquiere direccion sur hadtanzar la margen norte del rio Lorohuasi y nectar misma
hacia el oeste, hasta el puente ubicado sobre mtiomado rio donde empalma con la ruta nacionaft@®y°
englobando un area (actualmente productiva) dektirea loteo para viviendas a mediano plazo. Para la
materializacion de una parte de este corredoreessario realizar las obras hidricas necesariasgaaantizar

la integridad de las defensas de la margen nottdaleorohuasi, aguas abajo del puente. Tambiéregeiere
exigir la realizaciéon de estudios geotécnicos gd@uen el tipo de fundaciones necesarias paipabe suelo
disponible. La Fig. 6 ilustra el trazado del ComeN®° 2.

En la actualidad, las margenes del rio Chuschasagbajo del puente no se encuentran urbanizadas ni
controladas. La calle Salta es paralela a la masgedel rio a lo largo de 200 m, luego la margelrrid linda

con fondos de casas, negocios, terrenos partisjacen areas cultivadas. Se propone realizar diidaieas y
viales para abrir una calle que bordee el rio &émteamo, preservando las riberas del mismo argmlde 1300

m. Esta accion permitiria generar una nueva costapeoteger y controlar las zonas de riberasggido de
residuos, facilitar la circulacion de transito plsanterno y concentrarla en un sector marginaladeiudad,
descongestionando el area céntrica. La generaei@sté corredor, con ancho y caracteristicas adasyzara
soportar transito pesado, esta especialmente pepsad la movilidad de maquinarias, equipamientécaty y
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ANEXO 1

camiones gque no disponen actualmente de areasasl@aa su circulacion, acorde al porte y pesoode |
mismos.

Por otro lado, cabe destacar que actualmentedal ejbano se extiende, desde la plaza principamad®&zanas
hacia el oeste; mientras que, hacia el este, sdiaamsflo 2 manzanas. Al crearse esta nueva zomaava
generarse nuevas oportunidades inmobiliarias, doiahcrecimiento de la ciudad hacia la zona caient

Desde la perspectiva fisico-ambiental y teniendoceenta que el emprendimiento Cabras de Cafayate se
encuentra ubicado en esta zona, se propone eldoade los pequefios productores de animales dp dratia

el este del Corredor N° 2 y en parte sobre etedor N° 1. Con esto se pretende desarrollar um @geo-
turistica alejada del casco céntrico y, de estaemaarerradicar los chiqueros que actualmente seeetran
dentro del ejido urbano, trasladandolos a una zimmale se facilite el control de los efluentes gates por
éstos, y se ubiquen aguas abajo de posibles captscile agua para evitar su contaminacion. Pasa detun
mayor confort paisajistico- ambiental, se propdnarieolado de este corredor con especies que lrindena
sombra para que el mismo sea confortablementdatahles

Respecto al aspecto socio cultural, se proponaskalacién de equipamientos sociales universitaidsrgo
plazo. Esta propuesta surge de la gran demanda steciedad cafayatefia, especialmente la juventieng

tiene la posibilidad de movilizarse a la ciudadapaontinuar con los estudios. Asimismo, al ser G un

polo de atraccion regional, jovenes de localidadssnas podrian aprovechar estos servicios, emgdebos
albergues universitarios. Se propone localizar eanipus” como centro de altos estudios, albergues
universitarios y centros de convenciones sobreoaledor N° 2, préximo al rio Lorohuasi (en el accesr de la
ciudad). El tratamiento de estos espacios serd celmge los campus universitarios: amplias areas con
construcciones de distinta envergadura aisladaseggacios verdes y arbolado con caminerias yenidas.

Los elementos arquitecténicos pueden ser de gragidensiones siempre que conserven espacios comunes
adecuados a la escala, con las caracteristicaspdeie semi-publico.

Desde el punto de vista econdmico, al proponereglimiento de la ciudad hacia la zona este, dioeedo por
el Corredor N° 2, se revalorizarén estas zonaginando nuevas ofertas inmobiliarias y generandssios de
trabajo para la construccién y ofertas de nuevoscses.

En el sentido funcional-espacial, se lograra urcioento “parejo” de la trama urbana, eliminands lo
apéndices que actualmente conforman las nuevasizalb@nes, pues la extension de la trama haastelde

la ciudad dara lugar a un nuevo limite del ejidbamo al largo plazo, acompafiando el crecimientanab
desarrollado hacia el noreste con Pueblo NuevoBoEtue, y hacia el sureste, cono La Estancia @efaiste
corredor, en combinaciéon con el Corredor N° 1, @onfn una arteria rapida para el desvio del t@nsit
vehicular desde la ruta nacional N°68 hacia la nate@ional N°40 sin pasar por el casco céntricajue va a
permitir descongestionar la zona del acceso ppuehte del rio Chuscha.

CORREDOR N° 3: COSTANERA — BANDA DE ARRIBA — Co. SANTA TERESITA

La traza de este corredor comienza en la nuevarainmecorre la margen sur del rio Chuscha pofAva
Costanera, extendiéndose mas alld del hospital tidu&sa. de Rosario hasta el antiguo canal de guard
continla paralelo a éste bordeando el barrio Sancicto (Los Mddulos) y culmina al pie del cerrmt8a
Teresita. La Fig. 7 ilustra el trazado del Correld®8.

Este corredor va incentivar el mantenimiento deliensas del rio Chuscha aguas arriba del pyastamente
en las zonas donde suelen acontecer desbordesrd#!|grincipal, como los ocurridos en varios purdo®
largo del canal el pasado 6 de enero de 2015, ouglrajua y barro alcanzaron la plaza central.

Se busca también consolidar la trama urbana, estéadalle y veredas con corddn cuneta, proveeoreédor
de arbolado urbano de gran porte y equipamientanaride iguales caracteristicas que aquel del Guri1.
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ANEXO 1

Desde el punto de vista ambiental, es necesar@ tancuenta que el canal de guarda paraleloiaiaittamo
del Corredor N° 3, ha funcionado histéricamente @@wmntencion y resguardo de la poblacion ante dasci
repentinas del rio Chuscha, producidas por efeeteleivadas precipitaciones en la cuenca alta dehmiSi
bien en la actualidad este canal se encuentra susaeor haber sido reemplazado por un nuevo chnal
guarda ubicado aguas arriba del primero, debe @spese el correcto funcionamiento del nuevo canal
realizar tareas de mantenimiento para resguarde pieblacion.

Existe una amplia zona paralela al rio Chuschayipra al canal de guarda que se ha clasificado deomea no

apta En esta zona se limitan usos o actividades ednrae condiciones particulares de indole ambiental:
proximidad con el rio Chuscha y antecedentes deopude desborde del canal, afectando esta zona. Se
requieren estudios y proyectos especiales parati&rmdinacion de su régimen urbanistico, principabmess
necesario realizar un estudio de riberas que iegigfectivamente, cual es el ancho que debe dejaasebas
margenes del rio, especifique las caracteristiedas obras de defensa y se ejecuten las misraata Hnto,

este sector puede destinarse a usos eventualespaoques 0 zonas de recreacion (corsédromo), mepuede

ser utilizada para usos permanentes como viviendasstalaciones cuya estructura pueda ser dafiada po
eventuales crecidas y desbordes del rio.

Finalmente, debe plantearse seriamente ampliagda ed cloacal existente, extendiéndose por geGor N°
3 hacia futuras urbanizaciones y por el Corredo Nécia La Banda de Arriba.

En la perspectiva socio-cultural, este corredodr#rsemejanzas con el Corredor N° 1: presencidadelptas
lineales como areas de caracter deportivo, regcegtie encuentro, veredas amplias sobre la avgnidaipal,
asientos, merenderos y amplias zonas destinadésnig,py puntos de wifi libre, espacios para estaar
automoviles y paradas de colectivo espaciadasuSmtpromover la vida al aire libre y las practideportivas
en los nifios y adolescentes de los diferentes rescttel municipio. Este corredor se conecta core@gén
construido CIC, facilitando el acceso a este ddificediante los sistemas de trasporte urbanos psopst En el
Corredor N° 3, se pueden desarrollar actividadiarales itinerantes por poseer amplios los esgauitlicos:
bibliotecas mdviles, talleres de capacitacion desamanuales, espacios para proyeccion de peliallaise
libre por las noches de verano. A lo largo de la Bostanera se sugiere la colocacion de farolésosdéo
fotovoltaicos, ecopuntos para desecho de resiceaxssacompafiado por fotografias y estadisticagands el
trabajo de la Cooperativa de Recicladores Calchpqua fomentar el reciclaje. Se aconseja el emgieo
asientos formados por materiales con elevada aigmhctalorifica, equivalentes a la madera, pero mas
resistentes a la degradacion por exposicion solar.

Como impacto econdmico, este corredor pretenderseecorrido verde - recreativo — turistico, eqdipaon
bicisenda, al igual que los deméas corredores. S#indedn ciertas areas a pequefios puestos de ferias
artesanales, venta de libros, puestos de comidzidaieente organizados y disefiados con las castatas
tipicas del Valle Calchaqui.

En el sentido funcional-espacial, este corredomdgra trama urbana y tendera a mejorar el sistdma
defensas del rio Chuscha en la zona mas critica. datacteristica del corredor sera la continudiada Av.
Costanera més alla del hospital, generando una&adeso desde los barrios mas occidentales cosem Rle
las Vifias, Los Paraisos, La Esperanza, Santa TeeyeSan Francisco.

CORREDOR N° 4: BANDA DE ARRIBA — SAN LUIS

La traza de este corredor surge en la nueva tekmdama@mnibus y se extiende hacia el oeste, paraldia
margen norte del rio Chuscha, pasando por la Bdadarriba hasta la localidad de San Luis. Esteettmr
presenta caracter turistico-rural; es idéntiomsaotros corredores en cuanto a infraestructuréchig vial hasta

el primer canal de guarda pero, hacia el oestendgho el camino es de ripio para mantener el cardatal del
paraje de San Luis y zonas aledafias. Debido aelsepcia de fincas privadas en el primer tramo te es
corredor (desde la terminal hasta la Banda de &yrike considera que la ejecucién de ese primaotpuede
realizarse a largo plazo, si es que la urbanizeaidmza hacia este sector. Sin embargo las intEpbress
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ANEXO 1

propuestas en el tramo medio del corredor, desderimeras viviendas de la Banda de Arriba haspailer
canal de guarda, deben ejecutarse a corto plazéigL8 ilustra el trazado del Corredor N° 4.

El fin de este corredor es mejorar la comunicaei@hicular entre La Banda de Arriba y el resto d&dma
urbana mediante infraestructura hidrica y vial. drancipal intervenciéon a realizar es la construocéde un
nuevo puente carretero y peatonal donde se ubiaetlal pasarela, en las cercanias del hospital.eStw se
lograran dos objetivos: por un lado eliminar ebiatpaso vehicular a nivel que atenta contra larsdad de la
poblacién; y por otro lado, poner a disposicion woanunicacién vehicular permanente entre la Bargla d
Arriba y el resto de la trama urbana. El primeretibip que busca eliminar el paso a nivel se funadaen su
potencial como punto de desborde del rio durasterecidas, como ocurrié efectivamente el pasadi® €nero

de 2015. Esta y otras condiciones inseguras ddafaeron planteadas en el Segundo Informe del/RRb

la seccién correspondiente a “Integridad de laerdefs del rio Chuscha”’, donde se mostraron perfiles
transversales al mismo realizados mediante relev#os topograficos en Agosto de 2014 y se hicieron
recomendaciones para garantizar el buen funciomamige las defensas. El segundo objetivo consiste e
generar un acceso vehicular rapido y seguro amaaurbana (incluso en épocas e crecidas) desBanda de
Arriba, Yacochuya y puestos cercanos para acceéderspital ante una emergencia sin necesidad deresc
mas de 4 Km por el camino enripiado de Yacochugaa flegar a la ruta nacional N° 40, cruzar el prign
subir nuevamente hacia el hospital. Esto es unrdedpito, ya que la mayoria de las viviendas que se
beneficiarian con esta obra se encuentra a mene30de de distancia del hospital, del otro ladorgtel

La Banda de Arriba presenta una escala apropiatia éea experimental para solicitar financiamigram la
instalacion de paneles solares u otras fuentesefgias renovables y promover su utilizacion.

Otra propuesta a realizar a largo plazo es la nmw@bn de un dique de escala significativa erulenca del rio
Chuscha para generacion de energia. Esta obrgeigiénia conlleva a otros dos beneficios: minimelaiesgo

de crecidas y desbordes del canal en las épocéavites y conformar un reservorio de agua potatdeap
consumo o riego en épocas de sequia.

Desde el punto de vista social, se busca genepacies publicos confortables para promover el emttae
social, y facilitar el transito de pobladores de$ule puestos y parajes hacia el area urbana dey&iafa
manteniendo parcialmente el caracter rural delrrekppero, a su vez, confortable. El equipamiamtmano se
compone de pequefias plazoletas, arbolado y aremsgadizar deporte al aire libre.

Desde el punto de vista econémico, este corredme geomocionarse como circuito turistico ruralrégorrido
ofrece alternativas de actividades al aire librauemmarco natural, incluyendo caminatas, alquitebtticleta,
caballos o recorridos en automévil para visitar pasajes productores primarios de vino patero, itlogs
dulces, lanas, entre otros, hasta llegar a San Cois conexién entre San Luis, La Banda de Arrileh gentro
de Cafayate se buscara fomentar la organizaci®ydees y Cooperativas para integrarlas al mercadktito
local.

La conexion entre Yacochuya y San Luis a travéeste circuito turistico y productivo permitira procionar

el antiguo “Camino de los Frutales”, enmarcadoaehdlleza paisajistica que posee el sitio que edealo por
acequias y donde pastorean rebafios de cabrasasoklsie corredor puede reactivar el desarrollecdaomias
familiares relacionadas con la produccion de pramuagegionales, con minimo esfuerzo de movilidad,
agrupandolos en cooperativas para llevar el prodaictnercado local; o bien, llevando al compradasté su
puerta a través del Corredor N° 4.

Otro atractivo turistico-rural a potenciar es lsitai al antigudviolino de Piedra utilizado desde mediados del
siglo XIX por las familias del Valle Calchaqui qee acercaban desde puntos muy lejanos a moleriel ma
Actualmente se encuentra en las Ultimas etapasfaecion para su revalorizacion.

Existen zonas mas cercanas al cerro San Isidroedsedpueden practicar deportes extremos parapente,
escalada, rappel, mountain bike, etc. Para promaciel area con una oferta deportiva distinta delpatizarse
los riesgos y seguros asociados a este tipo detdepopotenciar este atractivo.
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ANEXO 1

Finalmente, realizando un andlisis funcional-esgdata conexion de Banda de Arriba con la zonaragna
través de las intervenciones propuestas para estedor, particularmente la creacion del puenteetaro-
peatonal, generara un impacto positivo en la vidaalde los pobladores. Al igual que en el caddCderedor

N° 1, con el Corredor N° 4 se rompera la barrelmna que genera el rio Chuscha integrando lasszona
suburbanas a la trama urbana e impactando poséivenen la economia y calidad de vida de la gente.

AREA CENTRAL

La zona definida como “area central” comprendesplaeio delimitado por los rios Chuscha y Lorohuisi.
decir, abarca el casco céntrico de Cafayate ydowres mas modernos, incluyendo los barrios nugVokos
localizados al oeste dehtorno patrimonialFig. 9). Se ha tomado esta area para clasificas@lde terrenos
edificados, regular la actividad constructiva, figar criterios estéticos y establecer vias de smaemo
“corredores interndsque sirvan de soporte y se complementen con tomsedores principales discutidos
previamente. En la seccidn correspondiente al ptoyele ordenanza (Art.8 y Art. 9.1) se detallan las
normativas aplicables especificamente a esta dmes.corredores internos son de menor escala que los
corredores principales, pero poseen la idénticazidunde ligar centros urbanos mediante infraedfract
adecuada. Se ha dejado fuera del area centralsigloientes sectores suburbanos: El Divisaderd;dtancia
Cafayate, La Banda de Arriba y La Banda de AbagiaExclusion se fundamenta en la preservaciéma de |
identidad intrinseca de estos sectores, mantenisadescala local pero, a la vez, integrada al éeefral y
comunicados eficientemente con ella a través decdoeedores principales. Los limites del area edrge
muestran en la Fig. 9.

—LLU L

I}
| p— |
| LUERA ol
— | | S e, - = S

Fig. 9: Delimitacion del Area EspeciaEntorno Patrimonial de Cafayate. Los poligonos llenos representan edifis de
interés patrimonial. Notar que algunos edificios piimoniales se encuentran fuera del entorno patrimnial.

Corredores internos: Justificaciébn para su creacion

Los corredores internos son calles principalesadbs de infraestructura confortable para los ussiari
(arbolado, bicisenda), que conectan nodos urbanpslifico-administrativos dentro de la ciudad. S h
descentralizado algunas dependencias municipaldsnte la reubicacion de las oficinas corresporidgean
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ANEXO 1

puntos dispersos dentro del area central. Algueadsths ya se encuentran fuera del edificio mualicgs el
caso del Concejo Deliberante, Accion Social, Ditade Medio Ambiente, Secretaria de Obras Publicas
Direccion de Transito, Direccion de Deportes, Gerde Integracion Comunitaria (CIC), Salén de usos
Multiples de la Municipalidad, entre otras. Cad&iof constituye un nodo politico administrativoeqdebe
estar bien conectado a la trama urbana. Se prawjén, trasladar otras oficinas municipales hatigrreno
correspondiente al antiguo Matadero Municipal. Emmarco del PDUA se propone ligar estos nodos, e
integrarlos a las actuales y nuevas urbanizaciomesante los mencionados corredores internos.

RED VIAL

Las principales vias de acceso a Cafayate soridanacional N° 40 (arteria del Valle Calchaqui)g empalma
con la ruta nacional N° 68 hacia Salta Capitalstexi rutas secundarias conectadas con estas ptexigue
conducen a parajes y localidades rurales (Fig. Hidfre estas Ultimas se destaca el “Camino deitoeRs”
gue empalma con la ruta nacional N° 68, a laaltle Chimpa antes de cruzar el puente sobre &anfta
Maria, bordea al rio Santa Maria por su margemtaiig/ termina en el camino del Hualinchay, al stelele
Tolombén. Se propone que este camino sea aconddnooon las obras de infraestructura necesariaslpar
circulacién de vehiculos pesados de paso, evitmudingreso a Cafayate. Con esta intervencién seabus
disminuir el impacto de camiones de carga, trariege equipamiento con destino a las minas de Gatany
otras cargas cuyo destino no sea Cafayate. Sesesfirrutar esta intervencion a largo plazo.

\
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Fig. 11: Vias de accesos principales y alternativaslas areas urbanas. Sefializacion del camino desIBioneros.

Luego de analizar las debilidades y fortalezas mtnadas en el territorio, surge la siguiente prepauee red
vial (Fig. 12), intimamente ligada a los corredangsanos estratégicos y a los corredores internessg han
discutido previamente. La nueva red vial tiendrlalidad de dar soporte y complemento de la restexie para
conectar las areas consolidadas, a consolidar gxgdansion. Se propone la mejora de vias colectprels
mantenimiento de las vias turisticas y calles jpales. Como ya se ha mencionado, las mejorasropiga la

colocacion de arbolado urbano, repavimentacioremrésos necesarios, veredas amplias y librescdenbsos

u otras obstrucciones, cordones cuneta y alumlpébiico eficiente a corto plazo. A largo medianmtaplazo

se propone la creacién de circuitos de medio desp@te colectivo, particularmente de minibusesictarando
la baja densidad poblacional, y el equipamient@miobapropiado para las construir las paradas éetoa.

20



ANEXO 1

Fig. 12: Red vial existente y propuestas de mejorgsextension.

Respecto a las ciclovias/bicisendas, se proponénpatante extension de aquellas existentes. Bwtlalidad

hay aproximadamente 6 Km. de bicisenda, 4 Km. slabmata nacional N° 68 hasta el aerodromo y 2 desde

el puente Lorohuasi hasta la Bodega Etchart. Estésendas han tenido un gran éxito desde su ausfal y

son intensamente aprovechadas por los usuariotesogaturistas. Sin embargo se considera que no son
suficientes, pues la bicicleta no solo constitugyenedio de recreacién y practica deportiva, sifmacgralmente

un medio de transporte para un elevado porcentgaja poblacién cafayatefia que se desplaza diarterhecia

los sitios de trabajo por este medio. Es por eséoageemos ampliamente justificado la extensiohicisendas
como se ilustra en la Fig. 13.

RED DE CICLOVIAS

I

CO.SAN ISIDRO

Fig. 13: Red de ciclovias propuesta.
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A su vez, para desarrollar el entorno paisajistieolas areas especiales que coinciden con losdooe
urbanos estratégicos y vias turisticas, se propoeer parques lineales, como se muestra en lalBiglLos
mismos son dotados de arbolado urbano, acompafiadsisttmas de acequias donde sea posible y del
equipamiento urbano y recreativo asociado a losedores urbanos. La propuesta de red de trangpabteo
urbano, indicando posibles circuitos, se ilustrdaefig. 15.

Fig. 15: Propuesta de red de transporte publico uréno (recorrido de minibuses).
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MODELO ESPACIAL

El modelo espacial de crecimiento que se proporee Qafayate (Art. 5° del proyecto de ordenanza yesio),
es una integracion de todas las propuestas expiesadeste informe y se ilustra en la Fig. 16: Modspacial.
Planea conservar grandes areas dedicadas al cdéveid limitando areas residenciales, mantenielado
tradicion vitivinicola de la region. A su vez progodiferentes vias de acceso a la ciudad a tr&vesehidas de
circunvalacion equipadas con ciclovias y equipatnieurbano confortable asociado a parques arbolados
lineales. Estas avenidas comunican facilmente &ysds distantes con los accesos norte y sur siotuer
grandes intervenciones en el Area Central, peemltiga ésta través de calles principales y corredaternos,
también equipados con ciclovias y arbolado urbangrdn porte. En el Area central se propone lata@ede
nuevas vias bordeando los rios para preservar tyotanlas riberas, también propone la aperturaalkes
destinadas a consolidar las nuevas areas generades resultado del ordenamiento territorial propueSe
definen areas de expansion urbana y se sugiersoefjue debe darse a las mismas, se propone cantinua
descentralizando las dependencias municipales,rarepeedios con caracteristicas de campus paralanst
edificios y albergues universitarios a largo pla2e.definen areas intangibles, que requieren estyxievios
antes de ser edificadas debido a riesgos potesqmle su cercania a rios o por su potencial corea de
reserva natural. En el Entorno Patrimonial se @efites caracteristicas estéticas que deben predesta
fachadas y nuevas construcciones; se indican wrdifide valor patrimonial y se dan los lineamientes
preservacion de los mismos. También se contempdgetaucion y monitorizacién de obras de defensaidel
Chuscha, en menor medida del rio Lorohuasi pam@ntjaar la seguridad de la ciudad ante eventosatidas.
Se busca conectar el area suburbana de la Bardaibia con el resto de la trama urbana conectantmteésta
mediante un puente carretero y extendiendo a ¢llsiseema de cloacas y agua potable. Un tratamiento
semejante se propone para la Banda de Abajo,ansi@alpuentes peatonales y un puente carreteroequieas
como conexion entre el Corredor N° 2 y la nuevan@eede acceso al pueblo instalada entre Pueblod\yéa
Banda de Abajo. La promocidn del uso de energiasvebles y de clasificacion de residuos se haravéd de
los Corredores N° 1 y 3 principalmente, por cregrse seran los mas transitados y, por lo tantoddéosayor
impacto visual. Alli se colocara luminaria a baseethergia solar y/o edlica y sefialética sobre aejger de
residuos, acompafiadas por puntos de depdsitosideoe secos (ecopuntos) a fin de fomentar laficasion
para optimizar el funcionamiento de la nueva plaef@aradora de residuos. Se impulsara la pracideportes
al aire libre mediante torneos y competencias feratites disciplinas llevadas a cabo en los coresdyp se
crearan puntos de encuentro social y zonas deewifiliferentes sectores de los mismos. Se coned@san
diversos barrios de la ciudad mediante circuitosnid@buses con paradas confortables y espaciadpseattas
en los corredores urbanos e internos. Se mantdadréracteristica rural de algunos caminos tradalis,
como el camino a la Cueva del Suri y el tltimo washel Corredor N° 4 hacia San Luis, pero con uosdmda
y arbolado urbano. Las Figs. Fig. 17, Fig. 18, Hig, Fig. 20 y Fig. 21 ilustran las caracteristidasestos
nuevos espacios propuestos mediante planos y aonesdicacion de dimensiones.
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Fig. 17: Modelo Espacial: plano de ubicacion y cortd-A ilustrando la propuesta de desarrollo urbano @ara los
Corredores N° 1y 2.
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Fig. 18: Modelo Espacial: Plano de ubicacién y cortB-B ilustrando la propuesta de desarrollo urbano pra el
Corredor N° 1.
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Fig. 19: Modelo Espacial: Plano de ubicacién y cort€-C ilustrando la propuesta de desarrollo urbano yapertura de
nuevas calles en el Area Central.
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Fig. 20: Modelo Espacial: Plano de ubicacién y cort®-D ilustrando la propuesta de desarrollo urbano pra los
Corredores N° 3y 4.
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Fig. 21: Modelo Espacial: Plano de ubicacién y corte-E ilustrando la propuesta de desarrollo urbano paa el

Corredor N° 3
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3.2.PROPUESTA DE GESTION DE TERRITORIO: ADMINISTRACION DE LA
INFORMACION ESPACIAL MEDIANTE UN SIG

Toda la informacion espacial obtenida y generadarde la ejecucién del PDUA de Cafayate constituye
extensa base de datos de gran utilidad para l@gestritorial. Esta base de datos ha sido germertgada en

un Sistema de Informacién Geogréfico de uso librdeycddigo abierto denominado QGIS. El software
empleado se denomina QuantumGIS o “QGIS” y poseelicencia Publica General de GNU que garantiza a
los usuarios finales (personas, organizacionespafifas) la libertad de usar, estudiar, compartipiar y
modificar el software. Puede descargarse desdéagimau_http://www.qggis.orgPara la ejecucion de este trabajo
se ha empleado la versidMalmiera La disponibilidad de la informacion espacial en2IG representa una
poderosa herramienta para gestién del territorio.

Con la entrega de esta base de datos espaciahraspia que toda la informacion quede a disposid&tas
autoridades municipales y de cualquier usuarioéstlo o afectado por el ordenamiento territogaCdfayate.

De este modo, la base de datos puede ser editajarada y actualizada permanentemente y de forma
dinamica, acompafando la metamorfosis del teroitdtirante su crecimiento que, como hemos comprobado
durante la elaboracién de los informes previosneg veloz.

Esta herramienta eficaz consiste en una compilad@ta informacion territorial plasmada en mapasatécos
georreferenciados y de acceso inmediato en unn@stie Informacion Geografica (SIG). Alli constaraun
amplia variedad de datos de toda indole que esblposictualizar permanentemente en funcién de la
disponibilidad de informacién. Dentro de la infogitm que puede almacenarse en esta base de dpbasaes
se puede citar la siguiente: mapas geoldgicos, gdolagicos, curvas de nivel (pendientes), ubicacite
pozos de aguas, rios permanentes, rios transit@ieas de cultivo, bosques nativos, zonas deosedg
incendios, rutas nacionales, provinciales, camisesundarios, registros catastrales, estado de dlssc
(asfaltadas, de tierra, con baches), areas conrmayoero de accidentes de transito, ubicacion ldehlarado
publico, arbolado urbano, zonas de riesgos de dasobbras de infraestructura urbana (deficientebuam
estado, en ejecucion), areas de depdésitos de ossithrrenos fiscales, terrenos privados, areasateacion,
escuelas, tipo de comercios, densidad poblaciadalero de habitantes por vivienda, sélo por ciigursas de

las mas comunes. Cada uno de estos mapas tieriadasaoa base de datos y puede superponerse ©sn otr
mapas en funcién del aspecto que se quiera anadimtes de decidir el uso mas apropiado que sarke al
suelo en esesector en base a las apetencias territoriales bbmésmo. Es decir, con una rapida visualizacién
de los mapas se obtiene una gran cantidad de iatdm de forma casi instantanea que tiene grar pai@
realizar la administracién del territorio.
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4. NORMATIVA PROPUESTA:
FUTUROS CODIGOS

DE PLANIFICACION URBANA, DE EDIFICACION Y DE MEDIO  AMBIENTE.

En este capitulo se proponen normativas a moderalgectos de Ordenanzas Municipalbasadas en cddigos
urbanos existentes, pero adaptadas a las carticteridel municipio de Cafayate. Algunas de lasmadivas
propuestas ya han sido presentadas por particdaresperativas ante el Concejo Deliberante paraa@adas,
pero aun no fueron aprobadas.

Se procura que las normativas que aqui se propseam consideradas para la creacién de un Caddigo de
Planificacién Urbana, un Cédigo de Edificacion y@ddigo de Medio Ambiente. Creemos que la ausateia
estos codigos obstaculiza el crecimiento ordenaglcCdfayate e impide que las autoridades municipales
controlen asuntos que son de su entera competencia.

Resulta de suma importancia que el Municipio en dscsus facultades, intervenga en estos momentos de
cambio y crecimiento urbano, previendo el desarrhituro de la localidad y creando las condiciopasa su
ordenamiento tanto en lo que respecta al medionorbamo asi también el espacio rural que abar&idd
Municipal, en procura de la preservacion de agse@tmdiciones naturales que proporcionan hoy ééstsa

la poblacion.
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